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*(...) y cuando llegamos a la gran plaza, que se dice el Tateluico,
como no hablamos visto tal cosa, quedamos admirados de la muttitud de .
gente y mercaderias que en elig habla y del gran concierto y regimiento que -
en todo tenian; y los principales que iban con nosotros nos o iban
mostrando: cada género de mercancias estaban por si, y tenlan situados y
seflalados sus asientos. Comencemos por los mercaderes de oro y plata y
pledras ricas, y plumas y mantas y cosas labradas, y otras mercaderias,
esclavos y esclavas: digo que tralan tantos a vender a aquella gran plaza
como traen los portugueses los negros de Guinea, e tralan los atados en
unas varas largas, con collares a los pescuezos porgue no se les huyesen,
y otros defaban sueltos. Luego estaban otros mercaderes que vendian
ropa mas basta, e algoddn, e otras cosas de hilo torcido, y cacaguateros
Que vendian cacao; y desta manera estaban cuanios géneros de mercaderias
hay en toda la Nueva-Espalia, puesto que por su concierto, de la manera
Que hay en mi tierra, que es Medina del Campo, donde se hacen las ferias,
Que en cada calle estan sus mercaderias por si, asl estaban en esta gran
plaza; y los que vendian mantas de henequén y sogas, y cotaras, que son
los zapatos que calzan, y hacen de henequén y raices muy dulces cocidas,
y otras zarrabusterias que sacan del mismo 4rbol; todo estaba a una parte
de la plaza en su lugar seflalado; y cueros de tigres, de leones y de nutrias,
y de venados y de otras alimafias, e tejones e galos monteses, dellos
adobados y otras sin adobar. Estaban en otra parte otros generos de cosas
@ mercaderfas. Pasemos adelante, y digamos de los que vend/an frisoles y
chia y olras legumbres e yerbas, a otra parte. Vamos a los que vendian
gallinas, galios de papada, conejos, liebres, venados y andones, pemillos y
ofras deste arte, a su parte de la plaza. Digamos de las fruteras, de las que
vendian cosas cocldas, mazamorreras y malcocinado; y también a su parte,
puesto todo por si. Vamos a los que vendian lefia ocote e otras cosas
desta manera"." (Dlaz del Castillo, 1975: 292)

Las rutas de los pochtecas cubrieron toda Meso-
ameénca, creando colonias y puestos militares aztecas
€0 todo ese temitorio, influyendo en sus ciudades, su
amuilectura y sus tradiciones y desde luego Chiapas
no fue ia excepcion, adoptandose la costumbre de
establecer los mercados locales bajo el cobijo de las
grandes pochotas y este es el caso de Tuxtla Gutiérrez,
donde su mercado estuvo en funciones, desde las
épocas prehispanicas y hasta la segunda mitad del Siglo
XIX, a la sombra de una frondosa Ceiba bajo alrededor
de la cual se desarrolio la traza urbana de la localidad
en la época colonial.
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El original de este plano del parque de Tuxtla en 1815 se conser-
va en el Archivo Histérico Diocesano de San Cristébal de Las Casas y
es el documento grafico mas antiguo que hasta el momento se ha loca-
lizado sobre detalles urbanos de la época colonial de la actual Tuxtia
Gutiérrez.

La costurpbre prehispanica de aprovechar la sombra de las frondosas
ceibas para el mercado, se continué en Tuxtla durante la época colonial,
utilizando un gigantesco ejemplar de estos érboles que se encontraba
ubicado en la Plaza Central, hasta que en 1871, el Gobemador del Estado,
Gral. Pantaleén Dominguez, dio las instrucciones para que esa Ceiba fuera
talada, alegando como razones que aunque durante el dia proveia de una
agradable sombra, por la noche se convertia en un lugar muy oScuro y
peligroso para los transedntes y que ademas podia servir de parapeto a las
fuerzas de don Eutimio Yafiez que en esos dias amenazaba la ciudad
(Sdnchez, 1989: 114).

Simbologia

Traza Urbana =@ Emmita del Caivario

[E Plaza Central Gran Ceiba
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Fernando Castafdén, nacié en Tuxtla
Gutiérez of 18 de agosio de 1902 y faliecid
en [a misma ciudad of 28 de agosto de 1950.
Fue catedritico en las escuelas de nivel
medio superior del Estado: ICACH,
Prevocacional y Normal Rural y jefe del
departamento de Accidén Cultural y
Proteccidn Indigena de Chiapas, director
de la Bibloteca Plblica del Estado, director
del Museo Regional de Tuxtia y director de
Accion Clvica y Bellas Artes.

Investigd la histocia y geografia de Chiapas
y escribid varios lbros af respecto y diversos
articulos periodisticos en diarios locales y
naclonales y formé una hemeroleca
importante que dond al Estado

Fue miembro de la Socledad de Geografia y
Estadistica de la RepUblica Mexicana,
fundador de Aleneo de Ciencias y Artes de
Chipas, primer Cronista de la Cludad de Tux-
e Gutlérrez y como justa valoracion de su
obra , en a0 de 1951 recibid el primer Pramio
Chiapas. (Melanes, 1998° 146)
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Este mercado ha sido descrito por el historiador Ferando Castafion
de la siguiente manera:

“Era este nuevo mercado una especie de kiosco circular de 80 metros,
que encerraba la fuente pablicd, techado con 228 laminas de zine que lo
sostenian 48 columnas lo que dio lugar a que el pueblo lo Hamara el Cien
Pies™. En el interior se acondicionaban 185 locatarias, amén de las que
ocupaban toda la banqueta del perimetro”.

(Castandn, 1992 B:24)

A la descripcion anterior habria que agregar que la corona de la
techumbre estaba forrada con lona pintada al 6leo y que la estructura que
la sostenia era de madera, sin embargo, para 1893, tan solo un afio después
de la construccién del mercado "Cien Pies”, esta lona y las laminas de
zinc ya se encontraban en mal estado, segn nos da a conocer Don José
|. Cano en su informe como Presidente Municipal correspondiente a ese
afio, manifestando que era necesario sustituirias por hierro laminado para
evitar que las aguas destruyeran el maderamen. (Cano, 1874:17)

Considerando que este mercado mas que circular era octogonal
y tomando en cuenta que Castafién nos dice que era “una especie de
kiosco circular de 80 metros”, refiriéndose seguramente al perimetro
del inmueble, como se confirma con el analisis gréafico de la fotografia y
tomando como base la escala humana, se desprende que el area
correspondiente para este mercado debié ser de 480 mts?
aproximadamente y su altura en el frente de 4 mts.

Castaiion nos indica que dentro del “Cien Pies” expendian sus produc-
tos 185 locatarias y que ademds, en su interior se conservaba ia fuente de
la Plaza Central, sin embargo nada nos dice acerca del tipo de instalaciones
con las que contaba este mercado a pesar de que por lo dicho en elinforme
de don Matias Malpica de 1892 nos dice que era "comodo y decente”,
especialmente si lo comparamos con el piso de tierra a la sombra de los
cuatro arboles de zapote prieto a los que este mercado venia a sustituir.

Con la informacién que nos da
Fernando Castafién y los datos
obtenidos del analisis grafico del
“Cien Pies", es posible determinar
que cada una de las 185 locatarias
contaba con escasos 2.60 m¥, o
que significa que la mayoria de estas
personas vendian sus productos en
el piso 0 en puestos provisionales
sin ningan tipo de instalaciones fijas
y definitivas.

En el aflo de 1859, Charles
Brasseur realizé un viaje por el istmo
de Tehuantepec y nos dejé su
testimonio acerca de cdmo era el
mercado de Tehuantepec, el cual
gebid tener muchas similitudes con
&l “Cien Pies™.

P = Perimetr
L = Lado

‘@ = apotema







Los Recintos del Comercio de la Plaza de Armas

Ademas del mercado “El Cien Pies”, también se daba la funcién comercial,
alrededor de la Plaza Centrgl o Plaza de Armas donde se ubicaban las .
e principales negociaciones de Tuxtla regenteadas directamente por sus
e e ey PrOPietarios y asi, al lado oriente se localizaba el Portal de los Agachados
comim d s vecinos y Comarcanos y donde se  CON los comercios de Isaac Burguete, Manuel Araujo, Urbano Coutifio,
awietran a3 fwvias. s mercados y festas piticas  Isabel Carrillo y Esteban Trinidad.

{Ockanc Uno, 1989 shj Enseguida estaba un edificio de dos plantas con espaciosos portales
al frente, que habia sido Presidencia Municipal y cambiada su funcién a
Palacio de Gobiemo en virtud de que en el afto de 1892 se mudaron los
Poderes del Estado a Tuxtia Gutiérrez, ocupando las oficinas de la planta
alta del inmueble. También se encontraba en este mismo edificio la Jefatura
Politica, los Juzgados, una escuela, las camicerias de la localidad y un
almacén de desechos.

B Fabeica de cigarros La Vencedora
O Casas de N3 lenilas’ Cueto, Cal y Mayor y Palacios

Cowguin e s dane comeeil oo 1 Flaza de Armas de Tertla Guoerrez oo 1837
r—m&m..mm 1952, Turtla Gutibvms, pp. 57\
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Finalizaban los comercios del centro de la ciudad en la esquina
suroeste, después de la plaza, donde se localizaba el Portaly la fabricade
cigarros La Vencedora de Pedro del Cueto. Dentro de esta ultima propiedad
estaban localizadas las residencias de las prominentes familias de esa
época, del Cueto, Palacios y Cal y Mayor.

Completaban la estructura comercial las tiendas cercanas a laPlaza
(Corregir y agregar la otra cigarrera) propiedades de Luis Maldonado y
La Colmena. (Castalion, 1992 B: 22)

1,Comercio del Lado Posiente

2.Propiedad del Custo.

3 Aameda

dgesia de San Marcos.

S Para de Armas
M "FI BT

También se daba el expendio de productos pecuarios y mercaderias
en las casas cercanas a la Plaza Central, cuyas propiedades pertenecian
alas familias acomodadas de Tuxtia como ias mencionadas en el parrafo
antenor y que genera ranchos cercanos a la ciudad.

Se co @ I estructura comercial de Tuxtla Gufiérrez con las

Slaza Central. como la fabrica de cigarros Las Dos
> Sanchez. localizada en la Av. De la Repdblica
y Calle Las Casas (actual 3* Oriente) y la tienda mixta
imena de Don Luis Maldonado que estaba situada en la Av. México
@ 1* Avenida Sur) y en cuya casa habia un local con vista a la calle
eS8 reur  jugar “paco” los seflores mas distinguidos de |a sociedad
s como Don José M* Palacios Zenteno, Don Antonio Rancé, Don

~ CwoFamers, Don José Inés Cano y otros mas. (Castandn, 1992 B: 22)
- La constante pirateria en los mares durante los Siglos XVIl y XVIlI,
" @ficultaba el intercambio de las mercancias con el viejo mundo y esto
ongind que Ias naves se organizaran en flotas que venian bien protegidas y
amibaban a los puertos en fechas fijas, aumentando por un lado el comercio
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Ubicacién geografica «
San Cristébal de Las Casas se encuentra localizada en

el centro del estado de Chiapas, en la region fisiogréfica
conocxda como Altiplanicie de Chiapas (Millenied, 1957:
23) @ 16" 45, de Iatitud norte y 92°; de longitud oeste, a
una altura de 2227 msnm, con 1,186.8 mm. de
precipitaciéon pluvial anual y un clima c(w) de la
glasificacion de Kdppen-Garcia, correspondiente al
tempiado subhumedo, con lluvias de verano y con 14.4
*C de temperatura promedio anual (INEGI; 1974, 7,11).

Durante su recomido por el Valle de Jovel, donde
se encuentra localizada la cludad de San Cristébal de
Las Casas, el Rio Amarillo recoge las aguas de los
arroyos Chamula y Huitepec por el poniente y del Rio
Fogélico por el oriente y para encontrar su salida por
el Sumidero, estos rios debieron excavar una coladera
en la parte mas baja de la depresidén, dado que el
seno telurico donde se localiza este valle no es una
cuenca fluvial, sino un hundimiento provocado por
fracturas (Helbig I, 1975: 125).

La dificultad para el drenaje de las aguas
pluviales a traido como consecuencia que la ciudad
haya sufrido innumerables inundaciones a través de
su historia, siendo la de 1592 la primera que se tiene
documentada (Aubry, 1991: 26) y la Gltima fue en
1973 (Jiménez, 1978: 43), después de la cudl se

cuaies ha quedado resueito @l probliema.

El Vaile de Jove! se encuentra rodeado de
importantes cerros como & Moxviguil al norte con
2,300 msnm. donde Frans Blom en 1852 y CW.
Weiant en 1953, hicieron imporiantes excavaciones
y estudios arqueolégicos en lo que fue el centro civico-
ceremonial mas importante de la zona.
correspondiendo al final del periodo clasico tardio, el
momento de mayor auge de este sitio (Lee, 1984
157), sin embargo, no hay evidencias de que este u
otro de los sitios arqueoldgicos del Valle de Jovel o
sus alrededores, estuviera poblado a |a llegada de
los espafioles en 1524 (Vos, 1986: 9).

Con caracter volcanico estan al sur el

Ecatepec con 2.400 msnm, al poniente el Hultepec

mZM"W‘W*

de la ciudad sm.
y Y . Sesominado Ciudad Real. En la actualidad se le ha

msnm (Weber, 1“‘:”{8 S
En la parte oc :

localizan algunas elew:
50 y 80 metros aproximad: *
las principales son el c«moh_, =)
Cerrillo, Guadalupe y Santa Cruz
ciudad es bastante plana y m‘m
moderada de norte a sur y de onente 3 poniente,
a excepcion de los asentamientos periféricos
recientes que se localizan en el piemonte y laderas
de los cerros que circundan al valle.

Fundacién
El origen histdrico de la ciudad se remonta a los pimeros
afos de la conquista de la Nueva Espafia, cuarngo en ia
primavera de 1524, por 6rdenes de Hernén Cortés llego
al Valle de Jovel 0 Hueyzacatian, el capitén Luis Marin
pero a decir de Bemal Diaz del Castillo:

“asentamos nuestros reales junto a un rio, en
donde esta ahora Ciudad Real, pero después de
enfrentamientos con los tzotziles de Chamula y
Huixtan, donde safieron vencedores las huestes
de Marin, decidimos regresar a la sede en la Villa
def Espliritu Santo hoy Coatzacoalcos™ , (Diaz
del Castillo, 1975: 602-617).

Es en 1528, cuando llega a tierras chiapanecas
el capitdan Diego de Mazariegos con su ejército formado
por espaioles, mexicas y tlaxcaltecas por el encargo de
Alonso de Estrada para entonces Gobemadorde la Nueva
Espaiia. Mazariegos funda el 5 de marzo de 1528 |a Villa
Real de Chiapa (Chiapa de Corzo), en una de las mamenes
del rio que hoy se conoce como Grijalva. Pero unos dias
después decide trasladar |a Villa Real de Chiapa al valle;

“gue los indios laman Gueyzacatian, para que
en ella concurrieran las calidades necesarias
para la salud de fos pobladores y para ef servicio
y sustentacion de todos, y en comarca més
conveniente para tener la tierra en paz y
s0siego. y que los naturales fuesen mas
sojuzgado al servicio de Dios nuestro seffory
&l dominio y servidumbre de sus majestades”;
Trasiado que s& Bevd a cabo el 31 de marzo de
1528 (Remesai |, 1988:409)

£131 0= marzo de 1528, Diego de Mazariegos
funda Villa Real como un asentamiento reservado
para los espafoles en 1529 Juan Enrique Guzman,
Alcaide Mayor de la Audiencia de México, cambia
arbiiraniamente &l nombre de Villa Real por el de
Villaviciosa, nombre que durd dos afos, ya que
postenomments fue nombrada Villa de San Cristébal
@& los Llanos, aunque slete aflos mas tarde, en
cédula fechada el 7 de julio de 1536, el pueblo es

agregado #f apeliido del obispo protector de los indios,
Fray Bartolomé de Las Casas’, por lo que se llama
San Cristobal de Las Casas.

Los primeros pobladores hicieron la traza: el
cordel dividio a peonias para los soldados de a pié, y a
caballerias para los de a caballo, formando las primeras
cuadras separadas por una docena de calles tales
como del sol, de 1a luna, de comitlan, de zinacatlan,
de la fuente, del rio, de santiago, del pefiol, de la laguna,
de la ciénaga, de la carrera y la bien nombrada calle
nueva. Entre los fundadores, algunos entendian de lanza
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cos, que han casi inmutables a lo fargo del
proceso histérico de la Estos elementos caracte-
risticos y caracterizadores son materializaciones que la
sociedad ha efectuado como una manifestacion cultural.

Es evidente que la dinamica transformadora, motiva-
da por factores sociales o naturales, trae consigo cam-
bios sustanciales en las caracteristicas arquitecténicas
de las viviendas y que estos repercuten en [a calidad de
vida, la imagen urbana y la pérdida de identidad de los
habitantes del centro hist6rico. Ante ello, surge la necesi-
dad de conocer las caracteristicas que han definido du-
rante aios el entomo social y edificado, en el cual se
desamolla una serie de actividades que identifican a una
sociedad. En este sentido, la tipologia arquitectonica es
un elemento caracterizador de un grupo social.

Ante esos inevitables cambios que sufre el patrimonio
cultural urbano y arquitectonico de Chiapa de Corzo, se
plantea la necesidad de inventariar los elementos arqui-
tecténicos tipoldgicos de las viviendas del centro histén-
co para que, por un lado, se conozca la situacion actual
en cuanto a la degradacion de ia imagen urbana y, por
otro, se propongan proyectos de intervencion adecuados,
tanto arquitectonicos como de caracter urbano.

De acuerdo al sondeo efectuado en las viviendas tra-
dicionales se identificaron, basados en el andlisis espa-
Gal res tipos. ilblm. criolla y mestiza,* siendo esta
A continuacion, se describe en

corespondiente.

trevisias realizadas a los albafilles, Julio Rincdn Ra-
mos y José Lopez Lopez. onginanics de ia comunidad™ .

1. La vivienda vernacula

Si nos referimos al término vernaculo, en el sentido
etimolégico, nos significa que es originario u oriundo
de un lugar determinado, sin embargo, cuando el adje-
tivo es aplicado a la arquitectura, se designa a aque-
lios espacios producidos con materiales de la region. .

W con m recursos do la ecologia. La que se

g Bamysmé
Tomas en la umadﬁﬁmmm

los indigenas, en la concepcion de vivienda, respon-
den histéricamente al origen de la ciudad como ya lo
hemos remamado alo largo del texto.

Andlisis tipolégico de la vivienda vem‘cula

En el andlisis espacial efectuado en las plantas arqui-
tecténicas de la vivienda vemécula, se determind que la
tipologia es cominmente rectangular, su concepcion
corresponde a un nicleo en donde el espacio es utiliza-
do principalmente como estancia y dormitorio. Este
espacio carece de ventanas y consta de dos puertas;
una de acceso a la calle y otra ubicada con direccién al
patio. Las dimensiones de la vivienda, generalmente,
corresponden a 4 mts. de ancho por 6 mis. delargo.En
el sentido longitudinal, se forma el paramento de la ca-
lie, ya que estos 6 mts. son el ancho de los tefrenos.

. Cuando los terrenos son mas grandes que los regis-
trados anteriormente, el sembrado de |a vivienda se rea-
liza en una extremo del lote. El espacio “nucleo” en su
gran mayoria presenta éreas adosadas que no Son par-
te de su estructura, sino que presenta estructuras inde-
pendientes en donde, generalmente, se ubica el fogon
o la estufa, ya que en algunas ocasiones encontramos
que estos espacios son también destinados a dormito-
rios. Por (itimo, los servicios sanitarios son areas inde-
pendientes ubicados fuera de este nicleo (figura 1).

PLANTA ARQUITECTONICA
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formando anchos de muros de 40 0 60 cms,, respectiva-
mente. El pegue de los adobes se hacia con la misma
arcilla estabilizada; se esperaba una ato para aplicar la
amyamasa que serviria de recubrimiento al muro hechade
cal y arena en proporcion 1,3, El acabado final se conse-
guia con fa aplicacion del enlucido o enmasillado, elcual
consistia en una capa de 2 mm. decaloonsavuadenopal
o clara de huevo, la cual era aplicado con una botella lisa
o bruflido conuna piedra bola.

La techumbre es de tipo tijera y esta constituida por
armaduras simple de madera de seccién rectangular, de
las que sobresales los tirantes para formar aleros. La
cubierta consiste en una cama de madera que descansa
sobre las armaduras, hecha con reglas a cada 30 cms.,
que a su vez sirve para recibir las tejas (figuras 45y 6).

Por ultimo, en las fachadas encontramos que sobre
ja base de la tipologia espacial de la vivienda tradicio-
nal existe una superposicion de elementos con carac-
teristicas varias, asi encontramos expresiones forma-
les propias del art decd (figura 7), o del neoclasico (fi-
gura 8), caracteristicas del barroco republicano (figura
9), asi como también chapados de tabique reminiscen-
cia de la tradicion constructiva mudéjar ( figura 10).
Estos elementos que forman la expresién formal de la
arquitectura de Chiapa de Corzo, se pueden encontrar
en la vivienda criolla al igual que en la vivienda mestiza,

VIVIENDA DE ADOBE
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Los avances que se han realizado a {a fecha, nos
penmiten caracterizar los patrones espaciales en tres
Spos los cuales coresponden a la vivienda indigena,
crola y mestiza, siendo esta Gltima la que predomina
=n este asentamiento urbano.

Los resultados preliminares obtenidos, nos dan la
pauta para continuar este trabajo de investigacion, en
donde se pretende reinterpretar los valores de las vi-
viendas tradicionales. Esto permitirad que las fuluras
propuestas de intervenciones sean abordadas adecua-
damente, desde la disciplina del disefio pero con un
enfoque tedrico-metodolégico desde la conservacion del
patrimonio cultural,

cual nos permite de
servan este patnmonio ﬁ“ym
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LA VIALIDAD:

Ui clemenfo Bef diverses perspeeiies

Beatriz Eugenia Arglelles Ledn’

Introduccioén

En el desarrollo de las actividades
diarias se manifiesta la necesidad
cada vez mayor que tenemos de des-
plazamos a diversos lugares recommien-
do, en ocasiones, grandes distancias.
Sin embargo, muchas veces en nues-
tro diaro ir y venir restamos impor-
tancia al elemento que da “soporte”
de estos recomidos: la vialidad.

En la actualidad los ele-
mentos viales tienen varias funcio-
nes dentro del ambito social, ante-
riormente las calles eran el punto de
reunién donde los vecinos podian
conversar y saludarse frecuente-

mente. £l aumento tanto en las ve-

en las distancias de recomdo. ha
onginado la pérdida paulating de
estas priclicas sociales.

Bajo un nuevo punto de vis-
{a, es posible vislumbrar la impor-
tancia de las vialidades, no solamen-
te en su papel como soporte de la
comunicaciéon sino  como
orientadora de flujos y usos diver-
s0s en los ambitos rural y urbano.

Con base en estas
reflexiones se plantea la siguiente
inquietud: ¢son las vialidades

de distinguir aspectos tales como
las jerarquias, funciones y carac-
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teristicas que las identifican. La intencién es establecer la relacién que
tiene todo elemento vial con el desarrollo urbano asi como con el orde-
namiento territorial.

En una primera parte se realiza una breve revision de las clasifica-
ciones de las vialidades bajo términos exclusivamente fisicos; sin embar-
go, como se observara, este andlisis por si solo no logra integrar a estos
elementos al 4mbito urbano. Con esta idea, en una segunda parte se pro-
cede a una revision de los equipamientos urbanos con la finalidad de ubicar
ala vialidad como parte importante de ellos.

Caracteristicas fisicas de las vialidades
Las vialidades han sido clasificadas por diversos autores en funcién de
diferentes parémetros, relacionados con su aspectos fisico: cantidad, tipo
o velocidad méxima permisibles que pueden desarrollar los vehiculos que
las recorren: las caracteristicas geométricas (nimero de niveles, sec-
cibn, dispositivos de control), los elementos urbanos con que cuentan
(niveles, camellones, banquetas, laterales), o la jerarquia que tiene dentro
del esquema general vial.

Sin embargo, no debe perderse de vista el objetivo de toda red viak:
asegurar la eficiencia del sistema de transporte el cual, a su vez, debe
satistacer las necesidades de movimiento de la poblacién. Lo anterior con-

Beva a definir que es necasaria una adecuada jerarquizacion de toda red
vial para un adecuado proceso de planeacion del sistema de transporta-
cién. Lo anterior s& debe a que no 1odas las vialidades tienen la misma
importancia, seccién o funcidn urbana. Algunas de las caracteristicas que
definen ese nivel jerdrquico se determinan por los parametros definidos en
el parrafo anterior. (ALCEDA. 1967)

Cuadro No. 1

Diferentes clasificaciones de vialidades

Pardmetro de medicién

3% welocdades de marcha de vehiculos y
con s funciones bioldgicas dé la ciudad
Industria, administracion, vivienda, efc.)

2 organizacién diaria con las actividades que
geners el ransko

Basada en of aspecto geométrico de las vialidades y en el
1po de trdnsto que circula en ellas.

Establece una definicion en funcién del nimero de carriles,
los volimenes de transito, las velocidades, la funcién de la
vialidad dentro del esquema general vial, tipos de

controles, tipos de zonas a las que prestan servicio.
Eboracion propia a parte Ge 108 aulores Ctados

.







Cuadro No. 3
-
Clasificacién de equipamientos colectivos

Tipo de
infraestructura Factores esenciales
Medios de enseflanza general, de formacidn
| De Formacion profesional, depende de la calidad del potencial
T humano de la regién
5 Sociocultural Vivienda, instalaciones, culturales y recreativas
| Vias de comunicacién, redes de suministros de
| Econémica .
'[ energia y de telecomunicacidn

Fuente: A parte de LOKINE (1979 - 146-155)

Del esquema del Cuadro No. 3, se observa que los equipamientos
deben responder a necesidades sociales que solamente pueden
satisfacerse colectivamente, no importa quien se encarga de proveerlos.
Sin embargo. dos caracteristicas de este tipo de equipamientos son: que
el captal invertido en ellos es improductivo y su valor de uso es dificiimente
cuantificable, ya que aun cuando es claro su efecto en el incremento de
umamam mano de obra a que sedeslman

MWQWamm por lo que se
genera una baja rentablidad

En este cuadro nuevamente perabimos ka estrecha relacion entre
las redes de comunicacion (vialidades) y el aspecto economico urbano.
De aqui podemos deducir que aan cuando se han revisado solamente
algunos conceptos basicos del proceso productivo, se ha manifestado ya
el importante papel que juega dentro del contexto urbano, porlo que a
continuacion se esbozan las etapas basicas de este proceso.

El proceso productivo urbano

En el proceso de analisis econdmico de un sistema urbano, existen tres
funciones principales: produccion, distribucion (transporte o de relacion) y
consumo, las cuales se describen en el Cuadro No. 4 mostrado a continuacion

mmomu

mwm-u

Fuerte: A partir de IRACHETA (1988 23008 |

De aqui se observa que las
infraestructuras juegan un papel im-
portante en la etapa de distribucion
del proceso productivo, porio que
es innegable su trascendencia den-
tro de este proceso.

Por otra parte, en términos
generales, la finalidad de los
equipamientos debe analizarse des-
de una perspectiva especifica: el
principal factor que orienta la gene-
racion de equipamientos colectivos
es la produccién econdmica. La nue-
va sociedad que aparece basada en
este proceso establece dos secto-
res: productivo e improductivo. Es-
tos sectores orientan el caracter de
los diferentes equipamientos.

Con la finalidad de desa-
rroliar esta idea es conveniente
revisar el papel que el Estado ha
tenido en cuanto a la creacién de
los equipamientos colectivos. Ini-
ciaimente, el Estado tenia a su
cargo la implementacion de instru-
mentos de produccion, como en
el caso de los talleres con los cua-
les garantizaba mano de obra para
la produccion; sin embargo, mas
adelante estas funciones pasan a
la iniciativa privada debido a ia in-
tencion de control de la plusvalia,
por lo que el Estado se
responsabiliza de la demanda.
apareciendo los servicios pablicos.
Finalmente, se observa que la de-
manda puede ser muy rentable y
nuevamente la iniciativa privada
pasa a hacerse cargo de algunos
de los servicios pablicos, mientras
que el Estado se aboca exclusi-
vamente a la supervision de un
adecuado equilibrio entre las
etapas de producciéony deman-
da. (FOURQUET; 1978:114-120).

Con base en la impontancia
de la adecuada integracién de los
aspectos fisicos, econdmicos y so-
ciales en |la revision de los
equipamientos urbanos,; en el Cua-
dro No. 5, se describe |a clasifica-
cion de Preciat Lamberri (1997). En
esta propuesta se incluyen todos
los elementos del entorno urbano
por lo que se considera una de las
mas compietas,
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£s obvia laimpontanca de la vialidad
en este esquema: tal vez en menor
grado para los dos primeros puntos,
pero trascendental en |Ia
estructuracion de la vida cotidiana.

Conclusion

A lo largo de esta breve revision se
ha observado como la vialidad pue-
de ser visia desde varios aspectos:

-De acuerdo ¢on sus caracteristicas
fisicas, enfatizando exclusivamente
los aspectos técnicos, perspectiva
que, desafortunadamente, tenemos
la mayoria de los ingenieros civiles
y que no logra insertar a este ele-
mento en la problematica urbana

-Comp-u fundamental del
FUp ,Ml"'b"
jebe ser I3 respuesta a las nece-
sidades de i3 pobiacion

-‘Dentro del proceso productivo ur-
bano en donde se establece como

pare fundamental dentro de |a eta-
pa de distribucion del ciclo eco-
nomico, y finaimente

-Como mecanismo estructurador

dentro del aspecto social.
Desafortunadamente, la

mayoria de los estudios relativos

Jel andlisis conjunto d&

bargo, muchos de estos elementos no pueden ser percibidos a simple
vista, por lo que se requiere de un proceso de investigacion formal que
plantee un enfoque global del problema a revisar. De esta manera, se
advierte q1i# en funcion del intefés particular por revisarun fen
urbano se requerirdn tanto de reflexiones tedricas que den sustento
metodolégico, cpmo de practicas cientificas que describan las cons-
tantes transformaciones del entorno y las relaciones desarrolladas a
través de una completa abstraccién de la realidad.
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Funciones ficas y

, relativas a la relacion

del hombre con #l territorio y con
su habitat.

Funciones econdémicas,
relativas al desplazamiento de
mercancias hacia los nucleos de
consumo, de materias primas o
productos semielaborados para la
industria y, también, al
desplazamiento de mano de obra a
los centros de trabajo; en el primer
caso, el transporte es una actividad
de distribuciéon que remata la de
produccién, poniendo el producto al
alcance del consumidor, mientras
que en el segundo, es una etapa del
propio proceso productivo.

Funciones politicas y de
estratégicas, que atienden a la
integracién de distintos espacios
fisicos en unidades politicas; a su
defensa militar, a la facilidad y
fomento de las relaciones entre
diferentes ambitos geograficos, etc.

' Funciones sociales,
recreativas y de mejora de la
calidad de wida. que favorecen al
incremento de la libertad y la
movilidad de las personas, al lenar
su ocio, al desarrollo de las
relaciones interpersonales y entre
grupos, al conocimiento y la
relacién con otros medios, etc.

1.1 Eltransporte como factor de
desarrollo economico de las Ciu-

dades y regiones
El transporte ha contribuido en el
arrollo de las economias de las
sdades, cuando el comercio era
errada primitiva a

que posibiltan ia me
dad y region. Este
conedor fisico o liga entre las vana-

.

das actividades que se desarrollan en interior y exterior de las ciudades,
apoyados por elementos como las vialidades y los servicios y cuya funcion
basica es conectar fisicamente los usos del suelo en los que se realiza
alguna actividad y proveer la movilidad de bienes, servicios y personas. El
tmnspore actuaxa asicomoun factor estructurante del desarrolio econo-
mico. (ABEJON;1981:30) y constituye el verdadero sistema nervioso de
una region y de las relaciones que se establecen entre la ciudad y el cam-
po. (CAMBREZY), ya que se encuentran a la mano del pasajero para el
trastado desde y hacia su lugar de origen.

De acuerdo con Wingo (1972), para el transporte se identifican dos
conceptos importantes del movimiento y demanda:
a) Demanda de movimiento, en la cual se considera que los movimientos
de personas no se dan por si mismos sin que exista motivo alguno. Los
viajes son generalmente bienes intermedios, significando que la demanda
de movimiento esta estrechamente relacionada con los beneficios que se
obtienen de ello (DANIELS;1982:57), y al entrar en intercambios de uno u
otro tipo, el propdsito bésico de éste es facilitar el trasiado de personas
implicadas en los recorridos entre distintos puntos (WINGO, 1972.38) que
se consideran ya sea entre regiones y ciudades. El movimiento de demanda
de personas en el transporte de Tuxtla Gutiérrez genera diariamente una
significativa cantidad de poblacién. De acuerdo con la Secretaria de Fomento
Econémico, en un estudio de mercado para la realizacion de la Central
Camionera, destaca que de la ciudad de Chiapa de Corzo se trasladan a
Tuxtla Gutiérrez, diariamente 7320 personas, seguida de Ocozocoautia de
Espinosa con 3700 personas y Bemriozabal con 1020 personas. Lo anterior
significa que en las ciudades cercanas a la capital existe un importante

Cuadro 2
Pasajeros transportados diarlamente en el transporte suburbano

Localidad Pasajeros dlarios
Ocozocoautia de Espinosa 3700

Berriozabal 1020

Chiapa de Corzo 7320

Chicoasén 1000

Suchiapa 500

Osumacinia 520

Total 14060

Fuents: Secretaria de Fomento Econdmico

w&mwmequuepo:divmmos
enen 2 ka cudad. (Cuadro 2)
de trafico, es vista como fa demanda de movimiento espacial
: o de los viajes (WINGO;1872:39), comprende las
@ deseo” de viaje por las personas entre los distintos
: ymumlaonedemnmestodostiposde
sales: aquelios denominados radiales entre 1a regiony
© Ia region y centro de Ia ciudad: y los movimientos circulares

regiones O entre IoS espacios de la ciudad sin cruzar el centro. Lo

§  anfencr denva que se e<tara denominado movimientos de transporte radiales

concéntricos & la demanda existente entre el centro por las actividades
fercianas y Ia region suburbana como distribuidor y consumidor de las
mismos. Caso concreto un movimiento espacial radial es el que se realiza
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no cambiaria la de su terminal y si aumentase el nimero de
vehiculos de transporte y &l paulatino aumento del pasaje. El problema
que representa el transporte de pasajeros son las rutas foraneas en
Tuxila Gutiérrez. ya que han ido aumentando en los Gitimos afios en
forma impresionante. Para una apreciacién de la problematica, se
presenta datos de la Secretaria de Comunicaciones y Transporte que
de 1986, donde se registraron 12 empresas suburbanas prestadoras de
este servicio, en 1999* son 39 empresas las que interact(an las distintas
localidades suburbanas con Tuxtla Gutiérrez.

De las 39 empresas, Unicamente la Soc. Coop. Autotransportes
La Pochota S.C.L " tiene su terminal dentro del centro urbano de Tuxtia
Gutiérrez, la cual se delimité al norte (1 sur), al Oriente (7* Oriente), al
Sur (10* sur) y al Poniente (5* poniente). Lo anterior deriva que ahi se
encuentra una importante zona de comercio, la mayor parte del trans-
porte suburbano y urbano y el equipamiento de abasto a través de los
mercados Gustavo Diaz Ordaz y Rafael Pascacio Gamboa. Por otra
parte, trece de las 35 empresas registradas en el centro de la ciudad
no cuentan ni con los minimos servicios para un local para despachar y
utilizan la via publica para sus paraderos, estacionamiento de vehicu-
los y para el ascenso y descenso de pasajeros. (Cuadro 3).

Cuadro 3
M‘MMm‘Mndmmmuew

SAmCV. Soc. Coosp De Produoodn Auoirsapocies
Chicossén, SCL.
Lm-cv S0 o0 s San Mg
M GV | 580 de Tave Belssrc Domingusz Seccin 51
Stc oe " wem Seee: Doewnge S de Tous Cuadsigencs 7
S Uncoe se Ovase e Come Adotawootes  Ccorocomms -Tue  Gutemes
SseRL
| 4 Tatreta Wapsrecs = Tranacories Gt S A S CV
A ins %6 Criapas S A 08 GV Soc Coce de Adceerscorss Bevo Cjes San
Vicerts
| Sone Coop O Traneporie Tions —Sen Femando | 500 Coop. de Autoimaeportes T2y ~Tru SCL
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| s
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tréfico particular y iosmmstmm centro receptor
de la poblacion de las localidades cercanas 3 Tuxtla Gutiérrez.

2. La consolidacién de Tuxtla
Gutiérrez como centro regional
de las actividades economicas
Los diversos espacios territoniales
que componen una zona urbana -
como Tuxtla Gutiérrez- donde las
caracteristicas economicas
basicas son la produccion,
distribucién y consumo de bienes
y servicios (GOODALL:1977:48)
se traducen en el centro comercial
y de negocios, la zona de
transicién, la zona suburbana y la
franja urbano -rural.
(Ibid,1977,187). La zona central
*comercial y de negocios”, cuyas
actlividades comerciales y de
servicios, desde la construccion
del mercado central y de la
concentracién del transporte
urbano y suburbano, han ido en
aumento, desplazando a la
poblacién habitante antigua, y
cuya ventaja principal es su
accesibilidad por cualquier medio
disponible, La accesibilidad les es
necesaria desde un doble punto de
vista: por una parte, su trabajo
debe desarrollarse en gran parte
en contacto con el pablico y, por
olra, las personas que trabajan en
ellas. pertenecientes por lo general
a la clase trabajadora media,
necesitan de un transporte facil,
rdpido y econémico, condiciones
que cumple el Centro' mejor que
cualquier otra zona de la ciudad.
(VALERO ;1970:45).

Al lado de esta actividad
burocratica, se caracteriza por
encontrarse en €l las tiendas mas
lujosas, frecuentadas por un
numero escaso de clientes, pero
que requieren su accesibilidad
facil: es el caso de las joyerias,
tiendas de modas, etc. Del mismo
modo, los grandes almacenes y
las tiendas especializadas, a las
que acuden personas de todas las
zonas de la ciudad, necesitan
estar situadas en el centro de
gravedad de la misma. (Ibid:45).
La zona de [(ransicién,
caracterizado por tener a la mayor
parte de los equipamientos
regionales (MALO;1987:72) y en
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las 4dreas rurales utilizan el
transporte como medio#para el
traslado y distribucién de bienes
y mercancias que se habra de
consumir en la ciudad. Derivado de
esta funcién, el transporte
contribuye a la expansion de la
actividad econémica al establecer
rutas regionales en las cuales no
existian para el trasiado de bienes
y mercancias y de igual manera
contribuye al uso y transformacion
del espacio urbano y regional al
concentrarse en lugares donde
existen las grandes zonas de
abasto y de aglomeracion de
personas, sobre todo en el centro
de la ciudad.

Tal como establecia
LEHNER (VALERO,1870), el
transporte ha hecho su aparicion
cuando el hombre ha pasado de una
economia cerrada primitiva, en la
cual satisfacia todas sus
necesidades vitales mediante su

mm a la economia

cambiados, lo que obligd a
individuos y pueblos a trasladarse
En una ciudad coexisten diversos
subsistemas de comercios a los
cuales pueden acceder sus
habitantes; por una parte se
encuentran los “establecimientos
barriales™ como las tiendas de
abarmrotes, miscelaneas, tendejones,
minisupers, asi como tiendas
especializadas (carnicerias,

ofrecimiento de productos al consumidor a un precio menor que en los
comercios tradicionales (BASSOLS,1994,137)

En Tuxtla Gutiérrez se identifican tres etapas en el desarrollo
intraurbanc del comercio y el aprdvechamiento del transporte; la primera
sucede cuando se establece el mercado en el centro de la ciudad; la
segunda fase cuando aparecen los primeros autoservicios, los llamados
BLANCO, ARAZ BAZAR, LA GRAN VIA, los cuales constituyen los
patrones de distribucién espacial mas recientemente por los supermercados
y tiendas de abarrotes y la tercera fase de expansién cuando interviene
cadenas nacionales de tiendas como SAM’'S CLUB, Chedraui, GIGANTE.
Recientemente se ha visto que las funciones terciarias (actividades pablicas,
comerciales y de servicios) que se desarrollan en la ciudad, aceleran las
necesidades de desplazamiento en su mayor parte de la poblacién regional
y suburbana que demandan el uso del transporte. Esto hace que en el
espacio central de la ciudad se generen flujos importantes de personas,
mercancias y bienes, condicionadas en gran parte por el movimiento del
capital y de la demanda existente del mismo y que consecuentemente
genere una consolidacién de las aclividades de distribucion,
comercializacién y consumo a través de tiendas especializadas de
productos regionales tales como FYRSA, PITICO y una infinidad de tiendas
donde venden un tipo de producto, que han subsistido por una parte, que
se abastecen de las grandes cadenas de ventas de productos al mayoreo
y por la otra a la alta demanda de compradores regionales que de alguna
manera recurren al transporte ubicado en el centro para desplazarse y
generar una inversion en el trasiado de sus mercancias.

El crecimiento de Ia movilidad corresponde a una mayor demanda
en el transporte de pasajeros y mercancias; el dinamismo econémico de
algunas ciudades de |a regidn (San Fernando, Berriozabal, Acala,
Ocozocoautia de Espinosa). permiten entender los cambios en los patro-
nes de despiazamiento hacia ol centro (Tuxtla Gutiérre2), el cual se cons-
tituye como punto de atraccion de viajes. La creciente demanda de trans-
porie de personas {fuerza de trabajo) y de mercancias (produccion, distn-
bucidn y consumo) en Ia regidn hace que se creen movimientos pendulares
que provienen de un cambio de ordenacion territorial, que tienen como
puntos de destino comercial y laboral &) centro de Tuxtla Gutiérrez.

2.3 Las actividades comerciales como fuente de consumo regional

El desarrollo de la ciudad donde espacialmente se fortalece como conse-
cuencia de ser una fuente de actividades terciarias en |a region de los
Valles Centrales, viene a consolidario como centro de abasto, comercio y
de servicios. Esto ha contribuido al desarrolio de un imperante crecimiento
de las aclividades comerciales mas tradicionales (venta de ropa. calzado,
alimentos, bebidas, articulos de hogar, oficina, efc.), establecidas dentro
de las actividades terciarias y también en otras ramas mas especializadas

os-.cnsausuvoun incremento de casi 50%. Resul-

mem tenido un mayor dinamismo importante en
B cudad £l nimero de establecimientos comerciales.? en los ditimos 20

12 ahos hatenido un incremento importante; en 1975 se contabilizaron 855, en
la vez incide en un aumento de sus 1588 el pdmero fue de 4 mil 686, para 1993 sunimero se habia elevadoa 7

ingresos y utilidades y el milS8S locualrepresenta un crecimiento de casi 700%. (INEGI;1994:180)
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dio y alto nivel socioeconémico, con
vehiculos particulares y ek 0casio-
nes pasa una o dos rutas de trans-
porte urbano para las personas sin
vehiculo propio; ias ubicadas en el
centro de ia ciudad tales como el
Mercado “Gustavo Diaz Ordaz® o
Mercado viejo, Supermercados
como FYRSA, PITICO, han absor-
bido una clientela regional con ven-
ta al mayoreo y menudeo con la fa-
cilidad de estar cerca de las termi-
nales del transporte regional y su-
burbano. La proporcion de alimen-
tos (perecederos y abarrotes) que
se ofrecen en las diferentes modali-
dades de autoservicio estan en fun-
cion del desarrollo y evolucién del
ingreso de cada familia asi como de
la Inflacién, ya que el consumidor
de menores ingresos tiende a des-
plazarse hacia centros de distribu-
cion minorista para adquirir produc-
tos basicos como en el caso de los
almentos. mientras que la ropa, za-
patos, juguetes y otros articulos que
ofrecen esas tiendas pasan a un
segundo nivel de preferancia.

2.3.1 Los grandes grupos co-
merciales, supermercados, las
tiendas de autoservicio y los al-
macenes

En estos establecimientos cons-
tituyen comercios con grandes
volimenes de mercancias, con venta
al mayoreo y menudeo. Ocupan
espacios hasta 200 m? con

inversiones de capital fijo (renta o
mantenimiento de inmuebles,

Por otra parte, el Grupo GIGANTE el cual, inicié sus operaciones
en 1962 en el Distrito Federal, siendo la tienda méas grande de América
Latina en ese momento, se ha consolidado como ef segundo grupo comercial
del pals (BASSOLS,1994,141). Tdl raz6n fue la incorporacion de
comerciales que estuvieron a la venta: 23 tiendas de la Cadena Astra (1987),
8 Supermercados del Sardinero (1992) y 89 tiendas de la Cadena Blanco
(1992); talcomoswedéoonlasdosliarnasquee:dwmonmnlaswémz
y lo que para 1992 este grupo integraba a 148 tiendas en el pais. El Grupo
GIGANTE ha desarrollado cuatro modalidades de establecimientos para
comercializar sus productos; centros comerciales, grandes tiendas que
llegan a ofrecer hasta 70,000 productos; supermercados de menor tamaiio;
Bodegas Gigante de reciente creacion, que se han ubicado en los lugares
que ocupaban los establecimientos que adquirid el Grupo y finalmente las
Tiendas GIGANTE Fleming.

Los supermercados, tiendas de autoservicio, almacenes,
distribuidoras o super, se ubican en el centro, bajo los nombres de FYRSA,
PITICO, Almacenes Granda, entre otros, compitiendo con las grandes
cadenas como Chedraui con una red de tiendas localizadas en mercados,
terminales de transporte y en zonas de concentracion de personas. Estas
empresas cuyo nacimiento son de propiedad de inversionistas locales han
surgido como una demanda de productos de consumo al mayoreo, de
bajo costo y abierta a la poblacién de recursos econdmicos medio y bajo,
los que de alguna manera no cuentan con vehiculos particulares y utilizan
el transporte para llegar a esos establecimientos. Asimismo se encuentran
diseminadas en el centro, las tiendas especializadas tales como: las
Farmacias, cuyos grupos denominados “Del Ahorro®, “Similares”,
“Esquivar”, han establecido sucursales en lugares estratégicos, cerca
de hospitales y espacios publicos de comercios, cuyos propdsitos han
sido absorber a la poblacion que llega al centro y a la vez dejar fuera a
los establecimientos que existian con anterioridad.

2.3.2 La subsistencia del comercio “al por menor"
Del total de establecimientos de comercios al pormenor existentes en
la cludad en 1993, el 80% (4,350 establecimientos) correspondian a
locales de mercados y tiendas de abarrotes, y s6lo 47 establecimientos
lo constituian supermercados, tiendas de autoservicio y almacenes.
En el centro de la ciudad solamente se pueden observar un mercado,
tiendas de abarrotes, l0s supermercados y/o tiendas de autoservicio.
En este subsistema lo constituyen establecimientos pequefios que
BASSOLS (1994) los denomina: “tiendas de conveniencia®, teniendo
una superficie de venta menora 150 m-.

Las tiendas de abarrotes es el ejemplo clasico de la multiplicidad
de las actividades comerciales terciarias existentes en el centro de la

~ Ciudad donde expenden articulos de consumo inmediato al menudeo.

consituian el 57 3% del total de establecimientos comerciales

empiesndoss al 30% del personal ocupado. (INEGI;1994:181).
£5tas Bendas se les conoce con otros nombres: tendejon,

mmm abarrotes, minisuper, comercial
: “.—m Estas Bendas ofertan productos alimenticios
. pesferentemente envasados (frijol, chile, frutas, mayonesa, refrescos

| emboteliados). productos de los llamados “chatarra” (de las marcas
. Sabemas. Barcel etc). Estas tiendas, atendidas por propietarios y
8. familiares y en su caso la mayor parte que se ubica en el centro rentan
representando valous* - &m focal y colocan a algun empleado, constituyen un patrimonio de
encuanto a venta de volimenasde  Inversion que varia de los mil pesos a los 25 mil pesos, dependiendo de
mercancias. (INEGI; 1994:180) 12 2ona donde se ubique, aunque muchos propietarios de viviendas
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4.La ubicacion de ias actividades en el espacio y sus conexiones por
medio del sistema de trénsporte integran la estructura urbana de la
ciudad. Una estructura urbana dispersa indicara que la ubicacién de
1os usos de! suelo se encuentran fisicamente separados entre si y como
consecuencia los requerimientos de infraestructura y servicios de trans-
porte son mayores que en una estructura con: entrgda. Asimismo si
&xiste anarquia en la utilizacién del suelo y no se dispone de controles
para planear el crecimiento de la ciudad, se involucrardn mas servicios
e infraestructura de transporte para atender las necesidades exceden-
tes del desplazamiento fisico.
5. Para visualizar las expectativas del desarrollo comercial ante la
ubicacién del transporte suburbano de pasajeros en un area especifica
del centro de la ciudad o viceversa, se llevaron a cabo diversas entre-
vistas* a lideres transportistas, y encuestas a los propietarios del co-
mercio formal establecido y a los usuarios que abordan el transporte
para traslado de mercancias y bienes.
3.2 Los beneficios del transportista ante el desarrollo de las activi-
dades comerciales
Una de las razones de que el transportista se ubique en el 4rea central de
la ciudad se debe a que todas las personas que vienen al centro, son la
fuente de trabajo para el traslado de bienes y cosas, buscado asi una
mayor demanda de pasaje. Asimismo opinan que si son trasladados fuera
del centro, estos se irfan siempre y cuando esté en el drea del Mercado de
los Ancianos, ya que también los “piratas” se establecerian y aumentarian
al no estar ellos en el centro.
La localizacion de las actividades comerciales en el centro de
Tuxtla Gutiémez representa el 16,95% del uso del suelo con respecto 299,52
hectarea que se compone en centro de la ciudad.” Los comerciantes opi-
nan, en sumayor parte, que la ubicacion del transporte suburbano le be-
neficia ya sea por el movimiento de personas que se genera; porque las
personas que vienen en los transportes son de campo que viene a com-
prary en su camino hacia el centro de compras adquiere productos del
comercio que esta a su paso; olros opinan que no habria trabajo para las
personas que se ubican en las terminales, esto quiere decir que usual-
mente se ubican los puestos de tacos, empanadas y pozol, asi como el
comercio ambulante en la venta de frutas y verduras o mercancias de bajo
costo como venta de cassettes, pulseras, relojes, etc.; y otras donde
anles eran casas ~habitacion estan rehabilitadas para dar comidas —corri-
das a bajo precio (las llamadas cocinas econémicas). Sin embargo,
3 Minoria -y en la que el negocio no tiene relacion alguna con el
‘ ejemplo, estélicas, zapaterias, mueblerias, etc.) opina
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urbano de la ciudad on und T
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tan aquellos que directamente mm&b pobhdbn

local y regional asi como a los ser-
vicios del transporte suburbano.

Conclusiones ’
Es obvio que el desarrolio de los
transportes fue el origen del
comercio y éste a su vez estimulé
la produccion, la especializacién y
la integracién de aparatos
productivos mas complejos. El
transporte se ha convertido en un
factor de competitividad empresarial,
no solo por los ahorros en los
costos, sino por la calidad de los
servicios proporcionados, su
estrecha asociacién en el
funcionamiento de las cadenas de
produccién y distribucién, la
capacidad para entregar de manera
oportuna, confiable y segura las
materias primas, insumos y bienes
terminados. (CORTEZ;1995:12)
Transportar ha sido y
sigue siendo un aclo econdémico
inherente a las necesidades de
intercambiar y comerciar.
Ibid:13). Una mirada hacia el
pasado muestra que en las
actividades de transporte existen
elementos permanentes, a pesar
de haber tenido expresiones
tecnolégicas, econdmicas y
organizativos distintas. La
movilidad es el punto de partida,
mas no la finalidad. Esta radica en
la contribucién del transporte en
la creacién de mercados ya que
trasciende el propdsito de mover
un producto de un lugar a otro para
satisfacer una demanda
claramente expresada dentro de
una regién, donde los centros de
produccion tienden a buscar
aqueilos mercados que por su
localizacién sean centros de
distnibucion. Arthur Lewis define al
CoOmercio como un subproducto del
transporte, la cual si bien es
demasiado reductor es muy
dustrativo. Siendo un componente
estructural del mercado, la funcion
transporte estd intimamente
asociada con todos los actores
que participan en |a produccién,
distribucién y consumo, y en
particular la cadena de
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Felipe de Jesus Mandujano Hernandez’
Raquel Delgadillo Macias’

Introduccién

Con el propésito de conocer el contexto ambiental
de la ciudad de Tuxtla Gutiérrez, se considerd con-
veniente diagnosticar las cuatro zonas en que ésta
se divide; Norte-Poniente, Norte-Oriente, Sur-Ponien-
te y Sur-Oriente, para detectar con mayor precisién
sus caracteristicas ambientales.

El universo de estudio se reduce a la zona Nor-
te-Oriente. La delimitacion se considera a partir de las
colonias Canteras y Pomarosa, al Oriente hasta los li-
mites de las colonias Insurgentes y Carlos Salinas de
Gontari, al Sur el Libramiento Norte y al Norte con las
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Francisco, Sants An. S8
P0C que en épocasde
de amplias zonas de la cudad.

7el

Los suelos del drea urbana, segun la clasificacion
municipal’, van desde los expansivos, colapsables,
granulares sueltos, hasta los dispersivos, lo cual nos
plantea una amplia diversidad, que se patentiza también
con la presencia de protuberancias como son Cermos
Mactumactza, Zapotal y Cemo Hueco, la meseta de
Copoya, el Caiion del Sumidero y las Animas. Aunado a
ello, la orografia del lugar esta caracterizada por pendientes
muy inclinadas (de 30 a 45%), inclinadas (de 15% a 30%),
poco inclinadas (de 5 a 15%) y zonas planas (de 0 a 5%),
que conforman el eje central de la ciudad.

Proceso de urbanizacion

La composicién demografica de las ciudades
chiapanecas estd determinada por procesos migratonos.
En Tuxtla Gutiérrez, - de acuerdo con Malo- "el desarro-
o del capitalismo en la agricultura de los valies centra-

- lesy las inversiones estatales y federales. en la cons-
- fruccitn de los complejos hidroeléctricos de Ia Angos-
Jura y Chicoasén_ constituyen los principales factores

explicativos de fa concentracion demografica a partir de
2 década de los 40, proceso que durd aproximadamen-
te cuarenta afios * (Malo, 1997: 27-31).

En el marco de la crisis ciclica de los 80, la
consolidacién del mercado intemo regional y la inversion
publica, generaron cambios significativos en la
conformacion territorial del espadio urbano de Tuxtla, por
ser concentradora de actividades econdmicas y de fuerza
de trabajo en una etapa de crecimiento acelerado que
detem ha b confinuacin ubana de h década 60). Op.
Cit. 40-44). Otro factor que desde nuesira perspectiva ha
contribuido al crecimiento del espacio urpano, fue la
irrupcion del EZLN en el escenario politico-social,
generandose con el conflicto fuertes comentes migratonas
de campesinos, que arribaron a la ciudad en busca de
mejores oportunidades de vida, incrementando con ello el
rico mosaico étnico que actuaimente conforma algunas
zonas de la periferia urbana.

Deterioro ambiental

El grave deterioro ambiental que existe en la ciudad, ha
venido conformandose a la par del proceso de
urbanizacion, llegando a niveles agudos expresados en
la contaminacion de los recursos naturales, como el
agua, el suelo y el aire. El manejo inadecuado de los
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Lum-Ha, asi como en mérgenes de la 5° Av.
Norte, entre la 10* y 9* Calle Oriente™

Cabe destacar que otros medios informativos,
tanto locales como nacionales, también dieron a cono-
cer el suceso en distintos tonos, pero la mayoria dio
_cuenta de la gravedad del acontecimiento.

Otro caso que tiene que ver con inundaciones,
se registro en 1996 pero en el mes de agosto, en donde
después de 55 minutos de lluvia intensa, 16 colonias lo-
cdizadasenelérea&r-aimtwmafedadas.m
do las mas dafadas, |as colonias: Bienestar Social; enel
tramo comprendido entre las calles 12 de octubre y San-
ta Maria y las avenidas Miguel Hidaigo, Benito Judrezy
Erancisco |. Madero, El Roble, Santa Ana, Choferes, Santa
Maria la Rivera, Las Palmas, Ampliacion las Palmas, El
Vergel, El Brasilito, Modema, Bamio Zocotumbak, Barrio
San Roque. Cabe destacar que en las labores de auxilio
panticiparon las siguientes dependencias: Comision Es-
\atal de Caminos, Desarrolio Urbano, Comunicaciones y
Obras Pablicas. Ante esta contingencia, el titular de
Proteccion Civil del Gobiermno del estado, recomendo a
la poblacion evitar construir, en las cercanias de los
cauces de los mismos, embovedados que generan al
mwwwaupmunimto y evitar
tirar basura a Jos cauces o corrientes de agua durante
anmmmm

Otros nesgos que se han regsstrado, son los que
ienen que ver con hundimientos. Para ello. se reaiizd la
consulta hemerografica en donde se detectd que en una
20na de la ciudad, en el modulo habitacional Fovissste
Paraiso existen problemas de cuanteaduras, incinacion,
fitraciones y la destruccion total del piso de la calle
principal del fraccionamiento. Ante esto, los habitantes
han manifestado que el problema se debe a que elterreno
en donde se construyt la unidad, se encuentran cuatro
manantiales que fueron sellados al colocar los cimientos
de las casas y al pavimuﬂarlascales.mroalposodel
uempo.debidoaquenosehlzomaobmhmmm
meﬁﬁenunmm.dmmumm
Como resultado de esa problematica, los duefios han
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“E1 viento se llevd 1a imina de mi casa, estaba con mis

hijos viendo la television, tenia forma de una culebra y

su cola era la que iba tirando arboles. Cuando nosotros
sentimos el remolino, ya estaba adentro de mi casa,
llevandose la al techo y las cosas que no son
pesadas. Elgobmaadordomaacarwnylam
nos ayudé donando ropa y despensas, también el
- mandé arreglar el puente, es todo lo que

puedo decir, yaqueosloqwam!metooo\rivir“ ¢

En otra colonia de la zona nororiente, el
testimonio de la persona refuerza la magnitud del
fendmeno en cuestion:

'Solwdlempaqueestabatenddamelcordol.
tiré nuestros arboles que tenlamos, se flevé nuestro
tedrodelémh&aqulhdedalacasasecaybelmue
de luz, las léminas volaban en pedazos y se coyria ef
riesgo de que alguien se cortara, Ia luz se fue, las cosas
se mojaron, los trastes se los llevé y algunos quedaron
enterrados, los estuvimos sacando, también ropa se
quedo enterrada, otro poco en la calle y en los drboles
se quedaron colgados, mis laminas se las llevo con la
fuerza que trala, después de esto, los vecinos se
reunieron y nos ayudaron a recoger nuestras cosas y
nosﬂevarmaotmcasa,ysqmnﬂmaméemmva
y ese dla se asusto, mi esposo no habia legado, el
mWnopuesmsmpwobszsyosopomwnﬂ
esposo anduvo dando vuekas™

A manera de encuadre tedrico
Varios autores coinciden en la postura de que el temitorio
y el medio ambiente de México, enfrentan una cnsis
global de naturaleza estructural, con profundas
negativas sobre las condiciones y la
calidad de vida de los mexicanos, principalmente en
los sectores mayoritarios, quienes atraviesan por una
situacién sumamente critica de depauperacion,
ocasionado por la crisis econdmica que es ya de larga
duradénypoﬂap\menmamdelmode!onaolberal
que persigue la recuperacion de la acumulacion
capitalista en el contexto de una nueva fase de
intemacionalizacién del capital, lo cual ha permitido 1a
conformacion de grande bloques econdmicos y politicos
regionales (Pradilla, Desarrolio regional y urbano).

Asi. -como afirma otro autor- la sociedad mexica-
na enfrenta tres retos fundamentales, por un lado. su-
perar el subdesarrolio econémico. por otro,«disminuir
{as profundas socioecondmicas y, por
@itimo, evitar o al menos aminorar el deterioro del me-
dio ambiente (Moncayo y Woldenberg. 1994)

Los argumentos que se han vertido al respecto para
reconsiderar &l uso indisciminado e irracional de los re-
cursos naturales propio del sistema capitalista en todas
sus versiones, giran en tomo a considerar que “..eldete-
nioro ambiental prevaleciente en muchos paises latinoa-
ummsmoqmsemaniﬁestampmdicasmeon-
Menelusodelmlo.deteﬁomdelmedioumano
donde habita la mayoria de la poblacién, el aprovecha-
miento iracional que se hace de los grandes ecosistemas
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2 un mayor ndmero de familigs asentadas proximas a las
riberas de los fos. La sismicidad, ha impactado en me-
nor medida 2 Jos habitantes de la zona, en cambio las
tormentas por si mismas, han afectado minimamente a
quienes radican en esta parte de la ciudad.

Por Gltimo, se pudo detectar que la presencia de
1a industnia de la construccion, especificamente | explo-
tacion y transformacion de mateniales como el caliche,
grava, cemento, han impactado a los colonos de los
asentamientos humanos proximos a ellos, sobretodo en
lo que se refiere a enfermedades de las vias respiratorias.

Propuestas para la mitigacion de riesgo

Se propone implementar un Programa de Apoyo Comu-
nitario para la Prevencién de Desastres, consistente en:
1. Proyecto de autoconstrucciéon de viviendas con
materiales de la regibn.

2 Reubicacion de asentamientos humanos ubicados
en las margenes de rios y arroyos en terrenos propie-
dad del gobierno del estado.

3. Introduccién de infraestructura. Sistema de capta-
cion de agua pluvial a través de la construccion de 2
pequedias presas con un doble propdsito: a) contrares-
tar las afectaciones por inundaciones de la ciudad. Apro-

vechar el recurso pluvial para abatir el déficit de sumi-
nistro de agua potable.
4. Cursosde educacién ambiental.

Proyecto

' Resultados esperados

1 Proyecto de autoconstruccion de viviendas con tec-
nologia altemativa y materiales de la regién. Lo que per-
mitira disminuir la vulnerabilidad ante fuertes vientos.
Reconstruir las viviendas precarias de colonos de las
colonias La Cafada, Ampliacion Las Granjas y Arroyo
Blanco, con paredes de caliche.

2 Reubicacion de asentamientos humanos ubicados
en las margenes de rios y arroyos, hacia terrenos pro-
pledad del gobiemo del estado.

Un fraccionamiento lotificado por el Instituto de 1a
Vivienda para la reubicacion de 300 familias que habi-
tan en zonas de alto riesgo por inundaciones.

3 Sistema de captacion de agua pluvial.
Construccion de 2 pequefias presas con un doble pro-
pdsito: Contramestar los riesgos por inundaciones y cap-
tar el recurso pluvial para abatir el déficit de suministro
de agua potable.

4 Cursosde educacion ambiental

Proyecto Resultados esperados
1 | Proyecto de autoconstruccién de Reconstruir las viviendas precarias
viviendas con tecnologia alternativa |de colonos de las colonias La
y materiales de la region. Lo que Canada, Ampliacion Las Granjas y
permitira disminuir la Arroyo Blanco, con paredes de
vulnerabilidad ante fuertes vientos. | caliche.

o

Reubicacion de asentamientos
humanos ubicados en las margenes
de rios y arroyos, hacia terrenos
propiedad del gobierno del estado.

Un fraccionamiento lotificado por el
Instituto de la Vivienda para la
reubicacion de 300 familias que
habitan en zonas de alto riesgo por
inundaciones.

3 | Sistema de captacion de agua

Construccion de 2 pequeiias presas
con un doble propésito: Contrarrestar
los riesgos por inundaciones y captar
¢l recurso pluvial para abatir cl
déficit de suministro de agua potable. |

Sensibilizar y concienciar a la
poblacion en la preservacion de los
recursos naturales y fortalecer la
participacion social en la prevencion

de desastres.
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Berzain Cortés Martinez’

Planteamiento
El hombre, desde su primer instante de raclocinio, em-
pezé a generar conocimiento, el cual ha ido evolucio-
nando y, por supuesto, aumentando en funcidn de su
misma evolucidn. Este conocimiento, que el hombre
entiende le es indispensable para su diario existir, sabe
que también deben tenerios sus hijos, por lo que se
encarga de comunicarselo. El hijo recibe esa informa-
cién que la aana a su propia generacion de conocimien-
to que obedece a que &l (el hijo), vive otro tiempo con
otras circunstancias; esta situacion se repite, y se si-
gue repitiendo hasta nuestros dias.

En funcion de lo anterior surge la necesidad de
enconirar mecanismos que permitan ENSENAR-
APRENDER todo ese bagaje de conocimientos; asi
como también era importante, por su diversidad y natu-
raleza estructurario adecuadamente, surgiendo asi la
integracitn del conocimiento en ciencia.

El campo de 1a pedagogia se inicia en tiempos
reMOotos COMO una respuesta a la escasez, a la limita-
cidn en la capacidad de aprender. El hombre para vivir
“con firmeza, desahogo y comreccion™ necesia saber
una enorme cantidad de cosas para Ia cual no es sufi-
ciente su capacidad limitada de aprender.’

Es hasta mediados del siglo XVIIl que la
aclividad pedagogica repunta, teniendo un crecimiento
constante desde esa fecha hasta nuestros dias.”

La arquitectura por su parte, como campo disciplinario
de la ciencia, ha necesitado también de un proceso
que permita su enseflanza-aprendizaje. Podemos
- moomolnldonmotodcostoalostmm de
' vio, que estaban encaminados a dar luz sobre el
sitectonic ,'eim:lodmdo los primeros

R, S

no existe un lbro pensado para aguslc :
a estudiar arquitectura ni tampoco P >
emprenden la tarea de ensefiar jos elementos”. y. a6n
mas, hasta 1968, el mismo Piaget sa ‘el
estructuralismo”, hablaba de la estructura en 1a biclogia,
en la fisica, en la matematica, en la psicologia y en of
lenguaje, excluyendo a |a arquitectura, no obstante &f
hecho, de que en sintesis, el término estruciura
provenga directamente de construccion.*

La enseflanza de la arquitectura ha sido trata-

[GISEraprenact

da de diversas maneras, primero de manera informal
(los conocimientos se obtienen de manera directa), y,
en nuestra época, de manera formal ( basado en un
pian de estudios estructurado ex-profeso para lograrun
determinado perfil profesional en las escuelas dedica-
das a esta enseflanza.).

Ramirez Ponce, al respeclo, en uno de sus ar-
ticulos comenta:

«Saber ensefiar implica no solo saber, es decir
conocer las cosas por Sus causas, sino ademas conocer
las técnicas para transmitir el conocimiento, las condi-
clones concretas del grupo escolar y sus integrantes, las
teorfas del aprendizaje que la consideran como un resul-
tado 0 un proceso pues aprendemos, No Como Quisira-
mos sino de acuerdo a nuestras personales imitaciones» *

El contenido de lo que se debe ensefar para
lograr la formacion de arquitectos, siempre ha sido
motivo de polémica —y en nuestra época aln mas—
debido a la gran cantidad de conocimientos que como
minimo se requiere para ejercer la profesion. Los mis-
mos grandes tratadistas de la arquitectura desde
Vitruvio, Albertl, Palladio, Reynaud, Durand, Guadet,
elc., no se han puesto totaimente de acuerdo, pues
mieniras unos se inclinan por favorecer los conceplos;
elementos arquitecténicos, elementos de los edificios
o problemas genéricos, otros se inclinan por atender:
la estética arquitectonica, o el ejercicio de la profesidn,
etc. Estas diferencias, en cuanto a la formacion de los
arquitectos, no es un tema nuevo, ya Ruskin y Morris
sefialaron, en el siglo XIX, la ineficacia de la educa-
cién, y, en este siglo, podemos sefialar como un buen
intento por mejorar esto, al programa planteado por
Gropius para la Bauhaus (1819).

En la actualidad, el acervo de la arglitectura
es tan grande que se ha necesitado especializar el co-
nocimiento. asi podemos encontrar arquitectos
wbanistas, paisajistas, efc., o arquitectos que han sido
formados en diferentes escuelas y, por lo tanto, con
derentes enfoques en cuanto a ia profesion mismay
al quehacer del arquitecto.

Este rabajo, que es una parte de la tesis de

grado gue nos encontramos realizando, presenta, pri-

meramente, los antecedentes de la enseflanza de la
srguitectura, tanto en México como en nuestro estado,
informacion que es muy importante porque es el resul-
tado de una compilacion documental al respecto y que,
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\ Chiapas, es la década de los setenta; ya que en 1972,

se crea el Instituto Tecnaldgico de Tuxtla Gutiérrez
(ITTG) y, en 1975, la Universidad Auténona de
Chiapas (UNACH), la que en ese momento, en su
proyecto inicial, no considera a la carrera de Arqui-
tectura entre las 23 carreras iniciales.

El 19 de junio de 1876, en San Crist6bal de
Las Casas, Chiapas, y en la Biblioteca de la Escuela
de Derecho Campus l11, de la UNACH, se llevé a cabo
la XI Sesion Ordinaria del Consejo Universitario; en esa
sesion, en el punto ndmero cinco de la orden del dia,
se presento el proyecto para la creacion de la Escuela
de Arquitectura, mismo que fue aprobado por mayoria
de votos, siendo hasta abril de 1977 cuando inicia sus
clases teniendo como base un plan de estudios copia-
do de la Escuela de Arquitectura de la Universidad de
Nuevo Ledn. situacibn que no cambia hasta que se
realiza la revision e instalacion de un nuevo plan de
estudios, en sepliembre de 1993,

Actualmente, nuestra Facultad de arquitectu-
ratiene ya 25 afios de haberse fundada, consecuente-
mente es responsable de la formacion de una gran
mayoria de arquitectos que se encuentran realizando
Su quehacer arquitecténico en la capital del estado,

 Gudad que ha tenido un crecimiento a todas luces

de nuestra ciudad estd, en mucho, en funcién de la
capacitacion de los que la transformarén y que son los
arquitectos del mafiana, que ahora deberan de tener
una preparacion adecuada. entonces habra que
redimensionar la importancia que tiene el aprendizaje
significativo de la materia de disefio para enlender y

la ensefianza de la arquitechss. ia
se erige como la columna ver obral @
converger todo lo aprendido en las otras matenas
conforman el plan de estudios. Esto &5 comprensibie
si entendemos que el proceso principal que reakzs un
arquitecto es el de disefar" .

Referente a nuestra Institucion, cass de es-
ludio de esta investigacién, el plan de estudios vi-
gente fue disefado con esta concepcion: ia ubica-

cién de las materias en el mapa curricular esta de-
terminada por su contenido, de tal suerte que apo-
yen, en actividad ventical, a la materia de disefio del
semestre posterior. En muy pocos casos
esta integracién de manera horizontal, es decir, que
apoyen a la materia de disefio #n el mismo nivel.

Se puede percibir aqui la gran importancia que
tiene la materia de disefio como englobadora de lo apren-
dido en las otras materias y, por supuesto, como la gene-
radora de las propuestas integrales. Este planteamiento
entonces soportaria la idea de cuan importante es la en-
sefianza de esta materia, sin embargo, en franca contra-
pOSicion a esto, no se le da la debida importancia, plan-
teandose esquemas totalmente equivocados, como el
hecho de que los catedraticos soliciten impartir esta ma-
tena porque, eméneamente, consideran que no es nece-
sadompamrdases.yoondbenquesuexpmendapro-
fesional es suficiente para ser considerados "Maestros
de disefio”, Turati ahonda al respecto:

"La enseflanza del disefio arquitectonico (...)

se ha caractenzado por su condicién informal, ajena a
todo intento de sistematizacion, en la que jos produc-
tos de aprendizaje no se vinculan, por lo general, du-
rante su pianteamiento y desarrolio, con una estructu-
ra conceptual que represente, de manera formal, los
confenidos de la enseflanza que definan el enfoque parti-
cular de los ejercicios de disefio, que constituyen la parte
practica de la actividad proyectiva, la cual debe apoyarse
€1 un marco tedrico metodolégico de re. 3", =

Factores del proceso ensefanza-aprendizaje del
disefo

La época que nos esta tocando vivir, se caracteriza por
el constante cambio en todos los 4mbitos, sobre todo,
en el rubro del conocimiento, apenas acabamos de
aprender algo cuando es muy probable que en un corto
lapso de tiempo quede obsoleto; un mundo con com-
plejos desarrollos tecnologicos, politicos. sociales, etc..
que nos exige ponermos a la par de estos cambios, es
decir, cambiantes constantemente, so pena de vermnos
rebasados por nuestras propias circunstancias.

Desde este punto de vista, puede ser analiza-
da cualquier disciplina de la vida cotidiana del ser hu-
mano, en este caso, esta investigacion se circunscribe
al ambito de la enseflanza de manera general y,
especificamente, a la enseflanza del disefio en |a Fa-
Cultad de Arquitectura de la UNACH.

La enseflanza de la arquitectura siempre ha
S50 objeto de estudio, sobre todo en esta época cuan-
do se enfrenta a diversidad de situaciones adversas
como: s masificacion de la educacion, el cumulo tan
grande de conocimientos que origina la necesidad de
especializacion del conocimiento, (es coman ahora
encontrarse con arquitectos paisajistas, urbanistas,
#ic ). o las ideologias en las que necesariamente esta
inmersa toda institucién de ensefanza.
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Hemas hablado de la profesionalizacion de 1a
qoomdl.puoa,oomolapodemosaoﬁnireidennﬁcan.
wnsee)hdeﬁwemo-eamwodomsos

 pisténcamente analizables mediante los cuales un gru-
po de profesionales logra demostrar su competencia
en una actividad de relevancia social™ . Esla defini-
ci6n la reforzaremos para clarificar el conceplo, citan-
do textualmente las diez cualidades que Hoyle (1980)*
dentifica de una profesion.
1.- Una profesion es una ocupacion que desempeia
una funcion social.
2 - El ejercicio de esta funcion requiere de un conside-
rable grado de destreza.
3 - Esta destreza se ejercita en situaciones que no son
rutinarias sino que en cada ocasion se han de abordar
nuevos problemas en nuevas situaciones.
4 - Se necesita un cuerpo sistematico de conocimien-
tos que no se adquiere a ravés de la experiencia.
5 . La adquisicion de este cuerpo de conocimientos y
ol desarrollo de destrezas requiere un prolongado perio-
do de ensefianza supenor
&'oapamﬂocolmnsdbnyemmmiemo mplica tam-
tién la acion de los candidatos en los valores y

mmd interés del
gnmméuoo.

10 se apencan los o ectos del proceso de en-
dmenelm.ﬁ“, 50D o podemos en-
marcarenelooncem‘mwmel
instrumento que, Sin ser la panacea. permite al cate-

SeTILaE L

drético dar solucion a los problemas que diariamente
se le presentan en su quehacer docente. Es importan-
te sedalar que ain cuando hay una conceptualizacion
muy difundida de la didactica en el sentido de sef me=
ramente instrumental, Pansza,™ comenta que la si-
tuacion del aula la determinan una serie de aconteci-
mientos y situaciones especificas de cada grupo, es
decir, no se pueden tener recelas o estrategias que se
repitan para grupos diferentes, sino que se deben de
disefiar de acuerdo a las caracieristicas y circunstan-
cias del grupo. Estas reflexiones coinciden con lo se-
fialado por Ferandez a quien citaremos textualmente
en consideracién a que el texto clarifica de manera
importante lo mencionado.

*Asi, por ejempio, un profesor de matemall-
cas, de historia, de quimica (...). sea consciente de
elio o no, le guste o le irrite, al mismo tiempo que im-

pedagogila. de generosidad, de humanismo, de egols-
mo. de mercenarniez, de inteligencia. de torpeza. (..)
aspectos todos que van mucho mas alla de la mera
transmision de determinados conocimientos disciphi-
narios y que vehiculan potentisimos mensajes
formativos 0 deformativos™”

Porotroladooebem.‘odaﬁﬁwtenmésenudo
se tiene la ensefianza por parte de los profesores,
wmmmmes planteamientos. ™
1) La ensedanza como trabajo: segun esta concep-
oén. la actividad docente deberia estar figurosamente

como oficio: segun este enfoque
requiere del docente un caudal de 1éc-
y no soio el conocimiento del
necesarias para poder aplicarias

panera provechosal...).
: 2a cOmo - cuanddo prevalece 1a
_se le pide al docente no solamen-

3 'ﬁ'mdwnddotémicaswe mencionabamos
) .lmanm.shoqwadanéstematacapaadad

O expeesaruna valoracion auténomay responsable so-
tre ia oportumdad de aplicar tales técnicas (...).
4) La ensenanza como arte: esta concepcion no de-
fine Unicamente una capacidad profesional compuesta
por técnica, procedimientos y conocimientos tedncos.
sino que comprende también un conjunto de caracte-
risticas personales que capacitan al ensefante para
orientar el proceso de ensefanza segun hipotesis e iti-
nerarios de trabajo completamente originales.
Podemos sefialar también las opiniones de
Raquel Glazman cuando afirma que:
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Entomo educativo

Ha quedado fuera de duda en los planteamients ac-
1uales del proceso ensefianza-aprendizaje, laimportan-
cia de la calidad del entorno donde se desarrolla [a ac-
tividad de los actores principales de este proceso (el
que enseia, el que aprende y lo que se ensefia-apren-
de). Este rubro no solamente comprende la infraes-
tructura fisica sino también el entorno social que 16gi=
camente permea el proceso.

La didactica
La didactica, que tiene como objeto central al proceso
de ensefanza-aprendizaje, necesita la interaccion de
tres actores imprescindibles que son: El que ensefia,
el que aprende y lo que se ensefia-aprende, ademas,
para que esta interaccion produzca resultados optimos,
#s necesano atender muchos otros factores que inci-
den en ella de manera determinante. ™
Estos son los planteamientos tedricos de la
mmm pero en este caso, puntualiza-
- remos en el analisk de la didactica aplicada en la

ctur xw en

realice, S necesano 05 TS
y organizados sistematicamente por &l maestro. “La
nstrumentacion didactica es, Sin duda, una de las parte

mmmymmmmm
del proceso de enseflanza-aprendizaje... "™

En el proceso de enseflanza-aprendizaje del di-
seflo, como en todas las disciplinas, 1a instrumentacién
didéactica debe ser un rubro al cual hay que prestar mu-
cha atencién, pero generalmente es desatendido, en la
mayoria de los casos, por desconocimiento pedagogico.
Glazman e Ibarrola refieren al respecto que “ef gjercicio
decmmwnmeswabmmdelam.
aunque ambas persiguen, en (itima instancia, resufta-
dos similares. La ensefianza implica y exige la observa-
cibn. el andlisis y fa evaluacion minuciosa de la profesion
con e objeto de seleccionar sus aspectos de mas gene-
raiidad, importancia y trascendencia™® Esta conceptua-
lizacién nos lleva a situar al disefio arquitectonico como
materia de ensefianza, considerandolo, ademas, como
un proceso de ordenamiento I6gico que permite lograr
soluciones optimas*' . Entonces, si entendemos al dise-
o arquitecténico como un proceso, obviamente que de-
bemos pensar que puede ENSENARSE.

En este punto, es importante hacer acolacio-
nes respecto de temas que pueden hacerse confusos,
de hecho, hay catedraticos que no pueden establecer
una diferencia entre: métodos de disefto, métodos de en-
sefianza del disefio y métodos de aprendizaje del disefio.
Para claridad de lo anterior, se plantea lo siguiente

Métodos de diseno

“Son procedimientos de orden logico que permiten de-

<sarrollar. de manera adecuada, un proceso de dise-
#o. Broadbent :“ hace referencia de algunos meéto-
dos de disefio como.

Diseflo Pragmitico

Este es un método que bien puede considerarse Como
el que primeramente fue utilizado para realizar una “pro-
puesta arquitectonica’, es decir. utilizacion de los ele-
mentos con que se cuenta para resolver los problemas
de habitabilidad. Tratando de dar mayor clanidad a ia
descripcion se infiere que cualquiera que sea el ongen
del hombre sobre la tierra, ya sea aceptar la Teoria
«Darwiniana», o la teoria de la conjuncion de los
aminoacidos correctos en el mar, o, incluso, las teo-
rias religiosas, indudablemente que el hombre se
conceptualiza en el momento mismo en que la luz del
pensamiento surge en un pamer instante, instaurandolo
como el dnico ser en el planeta capaz de razonar; al
tener capacidad de raciocinio, el hombre puede esta-
blecer y diferenciar perfectamente los estimulos que le
presenta el medio en el que se esta desenvolviendo y
que capta a través de sus sentidos. Podemos imaginar
que dentro de sus primeras necesidades como ser pen-
sante, se le presenta el deseo natural de proteccion
comralasensadéndesagradauequeleptodueeele&ar
recibiendo el calor de esa emisteriosa y potente luz «
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el disefiador puede también obtener una analogia, de en-
tre otras cosas. de la naturaleza para aplicaria en su pro-
puesta amuitectonica. Broadbent afima’®

*Este procedimiento es una de las fuentes mas
poderosas de ideas creativas en arquitectura. Frank
Lioyd Wrigh utilizé lirlos de agua o setas como analo-
glas para fas unidades estructurales del edificio de ad-
ministracion (1936} y la torre (1951) de la Johnson Wax
Company. Sus propias manos en postura orante para la
casa de reuniones unitaria en Madison, Wisconsin. Tam-
bién Le Corbusier se apoyo en una gama extraordinaria
de analogias para el disefio de la capilla Ronchamp,
como la forma de un caparazon de cangrejo”,

En este rubro no podemos dejar de mencio-
nar a Gaudi, con sus propuestas arquitecténicas
basadas en estructuras organicas de la propia natu-
raleza para la Casa Batlé o el Parque Gliell, por ejem-
plo, o las analogias simbdlicas en la concepcion del
Templo de La Sagrada Familia

Mas cercano a nosotros, Agustin Hemandez,
en su conceptualizacion de las formas tradiciona-
les, o la analogia entre la cabeza de Quetzaicéatl y
el Centro de Meditacion.

Este proceso fue pauta en las primeras
“prefiguraciones”, s decir: los primeros dibujos antes
de realizar i2 obra. Uno de los mejores conservados es
& ostrshon’ Que muesirs ia propuesta de un arquitecto

s
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paisajista para plantar un bosquecilio de tamariscos
frente al templo de El-Deir-el-Baharn fechado en
aproximadamente 2100a.C*

Disefo canénico

Al iniciarse el planteamiento de prefiguraciones
graficadas, estos dibujos se convierten en objelo de
interés por parte del diseftador, quien inicia los plan-
{eamientos de la geometrizacion, es decir: empezar a
relacionar el dibujo con la proporcién guardada con [a
que sera la obra terminada y, ademas, con otros
proporcionamientos de alguna manera “dados” el
disefiador renuncia a su capacidad de emilir juicios
acerca de estos asunto para subordinarse a |la auton-
dad de un sistema geométrico, por ejemplo, De ahi el
nombre de candnico, que es ‘1o relativo a reglas esta-
blecidas a la que el disenador se sujeta partiendo de la
inferencia geomeétnca y de la coordinacion modular que
de aquellas se derivan™.’

Se puede mencionar que los 6rdenes griegos
eran ya un sistema canodnico “...con relaciones
proporcionales fijas entre el didmetro y la altura de las
columnas, la anchura de los intecolumnios, etc..™

Métodos de ensefanza del diseio
Diferentes a los métodos de como se disefia son, se-
guramente, los procedimientos de como ensefar a de-
sarroilar esta aclividad. En este orden de ideas, Nava-
mo° describe cuatro métodos que son

Disefo por métodos tradicionales
E£sie proceso tiene como premisa fundamental que el
maeshio es ol sabedor y poseedor de la expenencia y
creatividad con ias que puede formar “recetas” que el
2lumno, su aprendiz, debe seguir.

Disefo por métodos cuantitativos
Es una especie de actividad de ensayo-error al plan-
tear confrontaciones de trabajos continuos sobre “co-
recciones” periédicas y generales. “Se fundamenta en
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En la elaboracién de instrumentos didacticos es
conveniente incursionar gn el analisis de comientes y
paradigmas educativos, Moran, quien concibe a la didac-
tica como "una disciplina instrumental™ y la aborda con-
siderando tres comentes educativas: “La didactica tradi-
cional, ia Tecnologia Educativa y l1a didactica Critica”,
refiere que es importante partir de conceptos de aprendi- *
zajes perfectamente definidos que nos sirvan de marco
de referencia en la planeacién que se pretende. Es nece-
sario hacer aqui ciertas acotaciones que nos permitan
diferenciar perfectamente estos dos conceptos, mientras
que la comiente educativa engloba a todos los actores del
proceso de enseflanza-aprendizaje, los paradigmas son
modelos de ensefianza-aprendizaje.

Hemos mencionado que una propuesta di-
dactica no debe ser elaborada sin haber decidido la
0 las corrientes de enseflanza y los paradigmas den-
tro de las cuales inscribiremos dicha propuesta. Esto
es: los pasos y los ejercicios a seguir en una pro-
puesta didactica estdn directamente relacionados
con el enfoque de ensefianza-aprendizaje que se pre-
tenda lograr, es conveniente realizar un analisis de
los paradigmas educativos mas sobresalientes, para
conocer sus caracteristicas y, de esa manera, ele-
gir en cual o cudles debera estar inmerso nuestra
propuesta didactica, sin perder de vista que esto no
debe tomarse a la ligera, ya que si se intentara mez-
clar de manera burda las caracteristicas de distintos
paradigmas, se caeria en el riesgo de caer en
eclecticismos pueriles, que a coro piazo pueden
atender satisfactoriamente a problemas practicos,
pero que a la larga obstaculizan el desamolio de pro-
yectos mas solidos de investigacion e intervencion. =

En este sentido se analizaron dos de los mas
importantes, que a lo largo de los Gitimos treinta afios
de la historia de |a psicologia de la educacibn, han
demostrado contar con una tradicion de trabajo ted-
rico y de investigacién sélidas y con aplicaciones
profesionales reconocidas; estos son: El paradigma
Conductista y Paradigma Construclivista.
(Snelbecker, 1974; Coll, 1983)" | llegandose a la
conclusién de que una planeacion didactica para el

proceso ensefianza-aprendizaje del disefo, debe
estar construida con base en los parametros de los
paradigmas analizados, tomando las caracteristi-
cas de cadauno que le son favorables a este proce-
s0, dado su naturaleza. Asimismo, siendo congruente
con la idea de que la planeacion didactica (instru-
mentacion didactica) es:

“La organizacion de los factores que inter-
vienen en el proceso de enseflanza-aprendizaje a fin
de facilitar, en un tiempo determinado, el desarrolio
de las estructuras cognoscitivas, la adquisicion de
habilidades y los camblos de actitud en el alumno”,™
y que el enfoque que pretendemos sea hacia el taller
de diseflo, queriendo que se conozca la utilizacion
en la practica de lo aprendido en el aula, planteamos
que el estudiante de arquitectura se incline hacia el
APRENDIZAJE SIGNIFICATIVO que le permita, a
partir de resolver un problema especifico, tener la
pauta para resolver otros problemas utilizando el
aprendizaje conceptual adquirido. En otras palabras,
es imposible que en el transcurso de una carrera de
arquitectura se pueda llegar a resolver todos los pro-
blemas a los que se enfrentara el arquitecto en su
vida profesional, viéndose unicamente los mas re-
presentativos. Esto obliga a cambiar el enfoque de
aborde del problema, pues en lugar de tratar de abar-
car todos los rubros, se debe plantear el aprendizaje
conceptual que permita clarificar el ,como abordar
cualquier tipo de problema?. Segin Ausubel, esto
se lograria “... cuando el aprendiz pueda obtener el
significado del contenido del texto y pueda relacio-
narlo con sus ideas y conocimientos previos, de
manera comperensidle y util"."

Para lograr la operatividad de este proceso de
aprendizaje se requiere introducir una serie de instru-
mentos didacticos de apoyo que le permitan al docen-
te optimizar dicho proceso, tal es el caso de lo que
este trabajo de investigacion tiene como propuesta fi-
nal, y que es el de realizar fichas descriptivas, como
las que se presentan a continuacién, que sean base
para la planeacién diania de |a ensefanza-aprendizaje
de la materia de disefio.







Tema: Composicién arquitecténica Sublema: Planteamiento pedagégico
Objetivo: Estrategia Diddctica:

SE REQUIERE CONOCER LAS
CARACTERISTICAS INDIVIDUALES DE LOS
COMPONENTES DE UN GRUPO. (* Propiciar| APLICACION DE DINAMICAS DE
la integracion grupal, detectar los valores de los GRUPOS

participantes del grupo, analzar Ia manera en
que Ia ideologia y los valores implicitos
determinan fas conductas de |as personas el

influye en su relacion con los demas, desarroliar| | ECNICA DE LOS CABALLOS
la habdidad para el trabajo en equipo
desarroltar [a habilidad para analizar y resolver
un problema. desarrollar |a habiidad para
fundamentar y explicar fas posiciones
personales. desarrollar la capacidad para
escuchar y acepiar puntos de vista diferentes 3
los personales. detectar y diagnosticar Ia
manera en que el grupo se organza y trabaa
uwwummm

roceso de ensefanza-aprendzaie del proyecto SrqUIECSNico que hoy nos ocupa debe de
tener una base de ensedanca en la pedagogia y fa dididctica. y desechar de una vez por todas el
ercor de creer que ol profesor universtano nO Necesta ninguna preparacion pedagégica,
especialments an las materias de proyecto, cuando vislumbramos & profesores deseosos de que
se les asignen éstas en virtud de que son las mas fackes ya que NoO S8 necesita prepararia, y
con solo el hecho de ser arquitecto se puede impartir, ademas que ¢s [a materia con mas horas
pagadas, sin que se tenga que cumplir con fodo el horario requerido, conceptualizaciones por
demas absurdas, ya que por su importancia, en fa formacidn de los futuros arquitectos, se debiera
de tomar como la mas dificil de impartir, debido a la necesidad de encontrar una metodologia que
M o 'clmm-amoderapmyodat
4 u@;mmmesknpomMpmbsquenosdodwmabemeﬁanza
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